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Faktencheck Verkehr

Momentan basieren praktisch alle Informationen zur Dietwegtrasse auf dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP).
In einem oOffentlich verfligharen Dossier [1] sind u.a. der Trassenverlauf und eine Verkehrsprognose dargestellt.
Pro Jahr wird ein Plus an Personenverkehr von 720000 Pkw-Kilometern durch die Dietwegtrasse erwartet — das
entspricht etwa einmal der Strecke zum Mond und zurtick. Umfangreiche Studien zur Verkehrsentwicklung in den
USA zeigen, dass sich die gefahrenen Kilometer und die Lénge der verfiigbaren Straen proportional verhalten,
also ein Ausbau des StraRennetzes grundsétzlich zu mehr Verkehr fuhrt [2]. Dieses ,,grundlegende Gesetz des
Staus* ldsst auch die im BVWP angewandte Kosten-Nutzen-Rechnung fragwirdig erscheinen, denn der
angebliche Zeitgewinn, aus dem sich der geldwerte Nutzen ergibt, ist nach wenigen Jahren hinfallig. Mehr Verkehr
bedeutet auch mehr CO-Emissionen, dazu kommt noch der enorme Energieverbrauch des StraBenbaus durch
Material und Konstruktion (10 — 1500 TJ/km je nach Aufwand [3], der Jahresstromverbrauch aller privaten
Haushalte in Reutlingen betragt 600 TJ [4]). Der Verkehrssektor ist in der EU der einzige Sektor, der in den letzten
30 Jahren immer mehr CO; produziert hat — alle anderen Sektoren, sogar Industrie und Landwirtschaft, haben ihre
Emissionen reduziert [5]. Ein klimapolitisches StraBenbaumoratorium ist also dringend zu diskutieren.

Ein Blick auf die aktuellen Verkehrszahlen von Reutlingen zeigt zudem, dass die Verkehrsprognose im Dossier
des BVWP die Verkehrslage stark beschonigt. Verkehrszahlen, die fiir 2030 prognostiziert werden, waren
vielerorts bereits 2018 (berschritten. Eine realistische Hochrechnung unter Annahme eines Verkehrswachstums
von 1% pro Jahr sagt voraus, dass auf dem Zubringer B464 im Jahr 2030 knapp 40% mehr Verkehr als heute
flieBen wird, falls die Dietwegtrasse realisiert wird. Dies wird verheerende Konsequenzen flr die angrenzenden
Gemeinden Rommelsbach, Sickenhausen und Altenburg haben, aber auch die Gemeinden an der B27 betreffen.

Der starke Verkehrsanstieg im Umland flhrt leider nicht dazu, dass sich die Verkehrslage in Zentrum von
Reutlingen verbessern wird. Die Wirkung der Dietwegtrasse wurde bereits im Jahr 2012 durch die renommierten
Verkehrs-Gutachter Huber-Erler und Topp untersucht. Ihr Restimee, welches auch heute noch Gltigkeit hat: Die
Dietwegtrasse fiihrt nur zu einer geringfugigen weiteren Entlastung der Innenstadt und hat iberwiegend negative
verkehrliche Wirkungen [6].

Faktencheck Larm

Im Rahmen des Larmaktionsplans fiihrte die Stadt Reutlingen im Jahr 2018 eine Larmkartierung durch [7].
LarmschutzmalRnahme sollen dann ergriffen werden, wenn Grenzwerte von 70 Dezibel tagsuber und 60 Dezibel
nachts 0berschritten werden. Die aktuelle Empfehlung der Weltgesundheitsorganisation (WHO) fir den
néchtlichen Larmgrenzwert liegt jedoch bei 45 Dezibel — also deutlich unter dem von der Stadt Reutlingen
gewahlten Wert [8]. Der strenge Grenzwert wird aus gutem Grund empfohlen, denn bei héheren Larmpegeln
veréndert sich die Schlafstruktur, und das Risiko fir Herz-Kreislauf-Erkrankungen steigt signifikant [9]. Ein
weiteres Problem der Larmkartierung besteht darin, dass sie nur auf einem theoretischen Modell und nicht auf
tatséchlichen Messungen basiert. Die zugrundeliegenden Verkehrsdaten sind zudem nicht auf dem aktuellen Stand,
so wurde beispielsweise die Wirkung des Scheibengipfeltunnels nur in Form einer Verkehrsprognose abgebildet.
Insgesamt ist also Skepsis angebracht — welche umso gréRer wird, wenn man die prognostizierte Wirkung der
Dietwegtrasse bezlglich Larm betrachtet. Laut Dossier des BVWP werden innerorts 0 (,,Null) Einwohner einer
Neubelastung oder starkeren Betroffenheit durch Verkehrslarm ausgesetzt werden. Auch aulerorts sei durch eine
fiktive L&rmschutzwand keine Verdnderung der Gerduschbelastung zu erwarten. Diese Aussagen sind angesichts
des erwarteten Verkehrsaufkommens (22000 Fahrzeuge/Tag, davon 1300 Lkw) und der Trassenfihrung in
unmittelbarer N&he von Wohngebieten als schlichtweg unrealistisch einzuschétzen.

Faktencheck Luftqualitéat

Wiéhrend in Reutlingen momentan in erster Linie die Stickstoffdioxid-Belastung an der Lederstrale im Fokus
steht, ist sich die Fachwelt langst einig, dass die Feinstaub-Belastung ein weit gravierenderes Gesundheitsproblem
darstellt [10]. Hierbei ist insbesondere die Betrachtung des stddtischen Hintergrunds relevant - also des
Schadstoffniveaus abseits der verkehrsreichen StraRen, welchem die Mehrheit der Bevolkerung ausgesetzt ist. In
Reutlingen werden momentan alle EU-Feinstaubgrenzwerte eingehalten [11]. Die von der WHO empfohlenen
Werte beziiglich Feinstaub, an welche sich auch die USA anlehnen, sind jedoch wesentlich strenger als die EU-
Grenzwerte [12]. Wendet man die US-Feinstaubgrenzwerte in Reutlingen an, ergibt sich folgendes Bild: an der
Mess-Station Pomologie (stadtischer Hintergrund) wurde im Jahr 2018 der kritische PM2.5-Tagesmittelwert an
13 Tagen Uberschritten (Abb. 1, Farbcodierung orange und rot).
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Die Biirger in Reutlingen sind einer Feinstaub-Belastung ausgesetzt, welche deutlich hoéher ist als in der
Metropolregion New York, wo im Jahr 2018 lediglich an einem einzigen Tag ein kritischer PM2.5-Wert vorlag
[13]. Warum ist die Luft in New York sauberer als in Reutlingen, trotz der vielfach héheren Bevélkerungsdichte?
Dies liegt nicht nur an den giinstigen klimatischen Bedingungen in der Metropole und dem &uRRerst umfangreichen
Nahverkehrsnetz, sondern in erster Linie daran, dass sinnvolle Manahmen konsequent umgesetzt wurden. New
York besitzt das groBte Luft-Monitoring-Programm aller US-Stadte [14], seit 2009 wurden die Luftschadstoffe
stark verringert. Strenge stadtische Gesetze regeln den Umgang mit Schadstoffquellen, insbesondere auch mit
Feuerungsanlagen [15]. Lokale Mainahmen zur Entlastung verkehrsreicher Hot-Spots &ndern kaum etwas an der
Hintergrundbelastung: Verkehr wird nur umgeleitet, nicht vermindert. MafRnahmen, die zu einer
Verkehrssteigerung fuhren, erhéhen jedoch die stadtische Hintergrundbelastung. Genau dies wird passieren, sollte
die Dietwegtrasse realisiert werden: mit dem Anstieg der CO2-Emissionen wird sich auch das Schadstoff-Niveau
in der gesamten Stadt erhdhen. Dies konterkariert samtliche Luftreinhaltemanahmen, welche die Stadt Reutlingen
bislang durchgefiihrt hat.

Es muss im priméren Interesse der Stadt liegen, die Gesundheit ihrer Blirger zu schitzen, anstatt den Klimawandel
mit noch mehr Verkehr und noch mehr Emissionen zu befeuern! Deswegen fordert die Biirgerinitiative ,,Keine
Dietwegtrasse: Mut zur Liicke! Fiir das Klima. Fiir die Luft. Fiir die Natur. Fiir uns in Reutlingen!

PM2.5 tagliche Luftqualitdatswerte im Jahr 2018

Reutlingen, Mess-Station Pomologie (stadtischer Hintergrund)
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Abb. 1: Luftqualitatsindex fiir Feinstaub PM2.5 von Reutlingen, basierend auf den kontinuierlichen
Messdaten der Mess-Station Pomologie (stadtischer Hintergrund). Die Messwerte des kontinuierlichen
Messverfahrens dienen lediglich der Orientierung und sind als vorlaufig zu betrachten. Zur Darstellung
wurde das US-Regelwerk angewandt. Farbskala: griin = gut, gelb = moderates Gesundheitsrisiko,
orange = ungesund fur empfindliche Gruppen, rot = ungesund.

Quelle der Rohdaten: LUBW
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